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(57) Abstract: The invention relates to a driver-state 
dependent control device which, depending on the 
state of the driver's data sources controls means for 
controlling vehicle components and controls means 
for optical and/or acoustical representation. The 
inventive device comprises a computer (1) and means 
for recognizing the state of the driver.The computer 
(1) is connected to various data sources and means 
for controlling vehicle components. Said computer 
(1) is either directly connected to other components or 
connected via a bus. 

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Vorrichtung zur 
fahnerzustandsabhangigen Steuerung vorgeschlagen, die 
dazu dient, in AbhSngigkeit von dem Zustand des Fahrers 
Datenquellen, Mittel zur Steuerung von Fahrzeugkom- 
ponenten und Mittel zur optiscben und/oder akustischen 
Darstellung zu steuern. Die Vorrichtung umfasst einen 
Rechner (1) und Mittel zur Zustandserkennung des Fah- 
rers. Der Rechner (1) ist mit verschiedenen Datenquel- 
len und MitteLn zur Steuerung von Fahrzeugko mponen- 
ten verbunden. Der Rechner ( 1 ) ist entweder mit anderen 
Komponenten direkt verbunden oder ttber einen Bus. 
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Vorrichtung zur fahrerzustandsabhanaiaen Steuemna 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung zur 

f ahrerzustandsabhangigen Steuerung nach der Gattung des 

unabhangigen Patentanspruchs . 

Es ist bereits aus der Of f enlegungsschrif t JP 11 04 30 40 
bekannt, einen Bremsassistenten in einem Kraf tf ahrzeug 
einzusetzen. In einer Not f allsituation verstarkt der 
Bremsassistent die Bremswirkung, die vom Fahrer ausgeubt 
wurde . 

Vorteile der Erfindung 

Die erf indungsgemaSe Vorrichtung zur 

f ahrerzustandsabhangigen Steuerung mit den Merkmalen des 
unabhangigen Patentanspruchs hat demgegenuber den Vorteil, 
daS durch Mitt el zur Zustandserkennung des Fahrers Mittel 
zur Steuerung von Fahrzeugkomponenten, wie einen 
Bremsassistenten, Datenquellen und Mittel zur optischen 
und/oder akustischen Darstellung, gesteuert werden. Dies 
verbessert die Bedienung und Steuerung durch den Fahrer und 
steigert damit die Sicherheit, da der Fahrer entlastet wird. 
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Weiterhin werden vorteilhaf terweise in einer 

Notf allsituation Mafinahmen getroffen, urn eine Katastrophe zu 
vermeiden . 

Durch die in den abhangigen Anspruchen aufgefuhrten 
Mafinahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen der im unabhangigen Patentanspruch 
angegebenen Vorrichtung zur f ahrerzustandsabhangigen 
Steuerung moglich. 

Besonders vorteilhaf t ist, dafi eine Or tungs vorrichtung und 
ein Navigationsgerat mit der erf indungsgemafien Vorrichtung 
verbunden sind, so dafi der Fahrer seinen Standort und Rout en 
zu seinen Zielen ermitteln kann. 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, dafi die erf indungsgemafie 
Vorrichtung mit Fahrzeugsensoren verbunden ist, so daS 
abhangig von der Situation dem Fahrer entsprechende Mefiwerte 
eingeblendet werden, so dafi er darauf reagieren kann. 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, dafi die erf indungsgemaSe 
Vorrichtung mit einer Sende-/Empf angsstation verbunden ist, 
so dafi in einer Notf allsituation ein Notruf abgesendet wird 
und da& aktuelle Informationen nach Wunsch des Fahrers 
abgerufen werden. 

Weiterhin ist es von Vorteil, dafi die erf indungsgemafie 
Vorrichtung mit einer Empf angsstation verbunden ist, mittels 
derer Informationen von externen Datenquellen erhalten 
werden. 

Des weiteren ist es von Vorteil, dafi die erf indungsgemafie 

Vorrichtung mit einem Speicher verbunden ist, der 

f ahrerunterstutzende Informationen enthalt, die den Fahrer 
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vorteilhaf terweise bei der Bedienung und Steuerung der 
Fahrzeugkomponenten entlasten. 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, daS die erf indungsgemaSe 
Vorrichtung mit einem Bremsassistenten verbunden ist, der in 
Notf allsituat ionen in das Fahrverhalten eingreift. 

Weiterhin ist es von Vorteil, daS die erf indungsgemafie 
Vorrichtung eine Zustandserkennung aufweist, mit einer 
Kamera und einem Prozessor, um anhand einer Aufnahme des 
Fahrers seinen momentanen Zustand zu bestimmen. Daruber 
hinaus wird ein Mikrofon verwendet, um anhand einer 
Stimmenanalyse einen St immungs zustand des Fahrers zu 
ermitteln. 

Weiterhin ist es von Vorteil, daS Komponenten der 
erf indungsgemaSen Vorrichtung und mit der erf indungsgemaSen 
Vorrichtung verbundene Komponenten uber einen Bus verbunden 
sind. Dies erm6glicht einen einfachen Aufbau. 

Zeichnung 

Ausf iihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung 
dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibung naher 
erlautert. Es zeigen Figur 1 eine erf indungsgemaSe 
Vorrichtung zur f ahrerzustandsabhangigen Steuerung und Figur 
2 ein weiteres Ausfuhrungsbei spiel einer erf indungsgemafien 
Vorrichtung zur f ahrerzustandsabhangigen Steuerung, wobei 
die Komponenten der erf indungsgemafien Vorrichtung und die 
mit der erf indungsgemaSen Vorrichtung verbundenen 
Komponenten uber einen Bus verbunden sind. 

Beschreibung der Ausf iihrungsbeispiele 
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Durch die stetige Zunahme der Anzahl von Komponenten in 
einem Fahrzeug, insbesondere von Infotainment komponenten, 
wird der Fahrer mit einer Vielzahl von Bedienungs- und 
Steuerungsmoglichkeiten konf rontiert , die inn von der 
Steuerung des Fahrzeugs ablenken. Damit ist die Sicherheit 
des Fahrers und der beteiligten Verkehrsteilnehmer 
gefahrdet. Insbesondere der Zustand des Fahrers bestimmt den 
Gefahrdungsgrad, denn ist der Fahrer verargert, krank Oder 
anderweitig gestdrt, wird diese zunehmende Inf ormationsf lut 
diesen Zustand noch weiter verschlechtern und damit die 
Sicherheit noch weiter reduzieren. 



Vor allem in StreSsituationen ist es notwendig, den Fahrer 
nur mit den allernotwendigsten Inf ormationen zu versorgen, 
15 so dalS er seine verbleibende Konzentration auf die Aufnahme 

dieser wichtigen Inf ormationen richten kann. 

Erf indungsgemafc wird daher der Zustand des Fahrers erkannt, 
urn eine Steuerung des den Fahrer konf rontierenden 
20 Inf ormationsf lusses vorzunehmen und um gegebenenf alls auch 

Aktionen automatisch auszufiihren. 

Figur 1 zeigt ein Ausf uhrungsbei spiel einer 

erf indungsgemafcen Vorrichtung zur f ahrerzustandsabhangigen 

25 Steuerung. Ein Rechner 1 der Vorrichtung ist mit einem 

Prozessor 2 der Vorrichtung uber einen ersten Datenein/- 
ausgang verbunden. Der Prozessor 2 ist uber seinen zweiten 
Datenein-/-ausgang mit einer Signalverarbeitung 3 verbunden. 
Uber den zweiten Datenein/-ausgang der Signalverarbeitung 3 

30 ist eine Kamera 4 angeschlossen . Uber einen dritten 

Datenein/-ausgang ist an die Signalverarbeitung 3 ein 
Mikrofon 3 0 angeschlossen. Der Prozessor 2, die 
Signalverarbeitung 3, die Kamera 4 und das Mikrofon 30 sind 
hier die Mittel zur Zustandserkennung des Fahrers. 
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Mittels der Kamera 4 wird laufend eine Aufnahme des Fahrers 
gemacht, die als Datenstrom von der Kamera 4 zu der 
Signalverarbeitung 3 ubertragen wird. Die Signalverarbeitung 
3 fuhrt eine Quell encodierung dieses Datenstroms durch, urn 
die GroSe des Datenstroms zu reduzieren. Alternativ kann auf 
eine solche Que 11 encodierung verzichtet werden. 

Das Mikrofon 30 wandelt akustische Signale in elektrische 
Signale urn, wobei diese elektrischen Signale mittels an das 
Mikrofon 30 angeschlossener Elektronik verstarkt und 
digitalisiert werden, so dafi ein Datenstrom entsteht. Dieser 
Datenstrom wird von dem Mikrofon 3 0 zu der 
Signalverarbeitung 3 ubertragen, die auch fur diesen 
Datenstrom eine Quellencodierung durchf uhrt . Alternativ kann 
auch hier auf die Quellencodierung verzichtet werden. 

Der so jeweils reduzierte Datenstrom wird von der 
Signalverarbeitung 3 zu dem Prozessor 2 ubertragen. Der 
Prozessor 2 fuhrt eine Analyse dieser ubertragenen Daten 
durch. Dafur greift er auf abgespei chert e Daten zuruck, urn 
die Daten, die von der Kamera 4 und/oder von dem Mikrofon 30 
erzeugt wurden, damit zu vergleichen. Abgespeichert sind 
Daten, die eine Zuordnung der gemessenen Daten zu einem 
Gemutszustand des Fahrers zulassen. 1st der Fahrer erregt, 
wird sein Stimmenmuster anders sein, als wenn er entspannt 
ist. Auch die Aufnahme seines Gesichtes ist geeignet, urn auf 
seinen Gemutszustand zu schliefien. Ist der Fahrer 
angespannt, kann dies durch Muskelanspannung und/oder 
Inf rarotaufnahmen erkannt werden. Auch heftige und schnelle 
Bewegungen geben AufschluiS uber seinen Gemutszustand. 

Der Prozessor 2 ubertragt dann ein Ergebnis des 
Gemutszustands des Fahrers an den Rechner 1, der in 
Abhangigkeit von diesem Ergebnis angeschlossene Komponenten 
steuert und regelt. Der Prozessor 2 ubergibt als Datum und 
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als Charakteristikum fur den Gemutszu stand des Fahrers ein 
Element aus einer vorbestimmten Menge an Daten, die dem 
Rechner bekannt ist, so dafi der Rechner 1 anhand des von dem 
Prozessor 2 an den Rechner 1 ubertragenen Datums erkennt, 
welche Aktionen durchzuf uhren sind. 

Der Rechner 1 ist uber einen zweiten Datenein/ -ausgang mit 
Fahrzeugsensoren 5 verbunden. Die Fahrzeugsensoren 5 liefern 
als Daten die Fahrzeuggeschwindigkeit , die 

Kuhlwassertemperatur , den Reifendruck und den Tanks tand. Der 
Rechner 1 leitet je nach Gemutszustand des Fahrers diese 
Daten uber einen dritten Datenein/ -ausgang zu einer 
Signalverarbeitung 12. An die Signalverarbeitung 12 ist uber 
einen zweiten Datenein/ -ausgang ein Lautsprecher 13 
angeschlossen. Uber einen dritten Datenein/ -ausgang der 
Signalverarbeitung 12 ist eine optische Anzeige 
angeschlossen . 

Die je nach Gemutslage des Fahrers ubertragenen Daten von 
dem Rechner 1 zur Signalverarbeitung 12 werden akustisch 
und/oder optisch mittels des Lautsprechers 13 und/oder der 
opt ischen Anzeige 14 dargestellt . Die Signalverarbeitung 12 
ermittelt anhand der vom Rechner 1 ubertragenen Daten, ob 
diese Daten akustisch und/oder optisch dargestellt werden 
sollen. Mittels an dem Lautsprecher 13 und der optischen 
Anzeige 14 angeschlossener Elektronik werden die Daten dann 
fur die Darstel lung vorbereitet . Es werden also je nach 
Gemutslage des Fahrers nur bestimmte Inf ormationen 
dargestellt, so daS eine Inf ormationsf ilterung vorliegt . 

Die Anzeige 14 ist hier ein Projektor, der im Armaturenbrett 
des Fahrzeugs angebracht ist und die Windschutzscheibe als 
Projektionsf eld verwendet . Diese Art der optischen Anzeige 
wird als Head-Up -Display bezeichnet. 
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Die Anzeige 14 kann weiterhin als Netzhautprojektor 
ausgefuhrt sein. Dabei wird ein elektronisch modulierter 
Lichtstrahl durch die Pupille auf die Netzhaut projiziert, 
wobei dieser Lichtstrahl die Lichtrezeptoren der Netzhaut 
stimuliert, so daS ein Bild auf der Netzhaut generiert wird. 
Eine Bildquelle liefert dabei die darzustellenden Daten an 
eine Lichtquelle, die entsprechend der Bilddaten moduliert 
wird. Diese Lichtquelle weist drei verschiedene Farben auf, 
rot, grun und blau, so dafi die Inf ormationen in den 
richtigen Farben durch eine entsprechende Mischung des 
Lichts dieser drei Lichtquellen dargestellt werden kdnnen. 
Dabei wird eine solch niedrige Leistung fur das Licht 
verwendet, so daS die Netzhaut nicht geschadigt wird. 

Das modulierte Licht wird durch einen Scanner uber die 
Netzhaut gerastert. Dies mufi entsprechend schnell geschehen, 
so dafi die ganze Netzhaut aktiviert wird, wie es beim 
normalen Sehen auch geschieht . An den Scanner ist dann eine 
Optik angeschlossen, die den modulierten Lichtstrahl auf das 
Auge projiziert. Dieser Netzhautprojektor ist dann im 
Armaturenbrett befestigt, so daS der Fahrer entsprechend 
seiner Blickrichtung in seine Augen die Inf ormationen 
proj iziert bekommt . 

Alternativ kann die Anzeige 14 auch als Bildschirtn 
ausgefuhrt werden. Insbesondere autostereoskopische 
Bildschirme verwenden zwei Aufnahmen von einem Gegenstand urn 
inn darzustellen. Dabei werden diese Aufnahmen so 
dargestellt, da£ die Augen eines Betrachters diese Aufnahmen 
getrennt sehen. Dies wird zum einen dadurch erreicht, dafi 
dem Betrachter eine entsprechende Brille gegeben wird, die 
unterschiedliche Filter auf weist, so dafi die beiden Augen 
unterschiedliche Dinge sehen. 
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Uber einen vierten Datenein/ -ausgang ist der Rechner 1 mit 
einer Ortungsvorrichtung 6 verbunden. Die Ortungsvorrichtung 
6 ist hier als GPS (Global Positioning System) -Empfanger 
ausgefuhrt. Die Ortungsvorrichtung 6 liefert als Datum an 
den Rechner 1 den Standort des Fahrzeugs in Ortskoordinaten . 
Der Rechner 1 verwendet dies , urn den Standort des Fahrzeugs 
einerseits mittels der optischen Anzeige 14 darzustellen und 
andererseits, urn ihn an das Navigationsgerat 7, das uber 
einen funften Datenein/ -ausgang mit dem Rechner 1 verbunden 
ist, zu ubertragen. Das Navigationsgerat 7 dient zur Angabe 
des Standorts in Abhangigkeit von der geplanten Route . Die 
optische Anzeige 14 wird hierbei zur Darstellung verwendet. 

Das Navigationsgerat 7 enthalt auf Datentragern 
elektronische Karten, die zur Darstellung verwendet werden 
und als Daten zu dem Rechner 1 ubertragen werden, so da£ der 
Rechner 1 dies zur Signalverarbeitung 12 ubertragt. Die 
elektronische Karte erscheint dann auf der optischen Anzeige 
14, wobei der eigene Standort, der mittels der 
Ortungsvorrichtung 6 ermittelt wird, zusatzlich eingeblendet 
wird. Der Rechner 1 ubernimmt diese Einblendung. 

Uber einen sechsten Datenein/ -ausgang ist der Rechner 1 mit 
einer Sende-/Empf angsstation 8 verbunden. Die Sende- 
/Empf angsstation 8 ist hier als Mobiltelefon ausgefuhrt. 
Aber auch andere Sende-/Empf angsstationen, die fur drahtlose 
ttbertragung von Daten geeignet sind kdnnen verwendet werden. 
In Abhangigkeit von dem Zustand des Fahrers veranlaSt der 
Rechner 1 uber den sechsten Datenein/ -ausgang, da£ die 
Sende-/Empf angsstation 8 einen Notruf versendet . Dies 
geschieht also in Notf allsituationen, wenn der Fahrer z.B. 
einen Zusammenbruch erlebt . Ist der Zustand des Fahrers als 
normal einzustufen, fordert der Rechner 1 uber die Sende- 
/Empf angsstation 8 Daten an. Dies geschieht je nach Wunsch 
des Fahrers, so dafi z.B. Internetseiten uber die Sende- 
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/Empfangsstation 8 geladen werden konnen und entsprechende 
Inf ormationen dann wieder versendet werden. Haben fur den 
Fahrer aktuelle Wirtschaf tsdaten Vorrang vor anderen 
Nachrichten und Inf ormationen, werden in einer 
StreSsituation nur die Wirtschaf tsnachrichten eingeblendet . 
Es erfolgt also eine Priorisierung der Inf ormationen. 

Ober einen siebten Datenein/-ausgang ist der Rechner 1 mit 
einer Empfangsstation 9 verbunden, die hier ein Autoradio 
ist. Das Autoradio ist fur den Empfang von digitalem H6rfunk 
geeignet, wie es z.B. DAB (Digital Audio Broadcasting) oder 
DRM (Digital Radio Mondial) sind. Mittels digital en Hdrfunks 
werden neb en Audioprogrammen auch umfangreiche 
Multimediadaten mitubertragen. Daher ruft der Rechner 1 je 
nach Zustand des Fahrers von der Empfangsstation 9 
verschiedene Daten ab, die der Fahrer zu sehen wunscht . Ober 
die Empfangsstation 9 werden z.B. aktualisierte 
Verkehrslagedaten ubertragen, die dann mittels der 
elektronischen Karten des Navigationsgerats 7 zu einer 
aktuellen Darstellung der Verkehrslage auf der Route des 
Fahrers fuhren. Es werden auch andere Daten, wie z.B. 
Internetseiten uber eine Empfangsstation 9 empfangen, wobei 
dann die Sende- /Empfangsstation 8 als Ruckkanal dient . 

Weiterhin ist es dem Rechner 1 mdglich, in einer 
StreJSsituation den Fahrer beruhigender Musik auszusetzen, 
indem entsprechende Tontrager auf einem mit dem Autoradio 
verbundenen Abspielgerat abgespielt werden oder indem ein 
Rundfunksender eingestellt wird, der entsprechende Musik 
bringt . 

Uber einen achten Datenein/-ausgang ist der Rechner 1 mit 
einem Speicher 10 verbunden. Der Speicher 10 weist 
Inf ormationen, wie eine Bedienungsanleitung, eine 
Benutzerf iihrung und einen Hilf sassistenten fur die Bedienung 
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und Steuerung der Fahrzeugkomponenten auf . Je nach Bedarf 
und Zustand des Fahrers blendet der Rechner 1 Daten aus dem 
Speicher 10 auf, urn den Fahrer bei der Bedienung zu 
unterstutzen. 

Ober einen neunten Datenein/ -ausgang ist der Rechner 1 mit 
einem Bremsassistenten 11 verbunden. Je nach Zustand des 
Fahrers, wobei hier zwischen Notf allsituationen und anderen 
Situationen unterschieden wird, wird der Bremsassistent von 
dem Rechner 1 im Falle eines Notf alls aktiviert. Der 
Bremsassistent 11 fuhrt im Falle eines Zusammenbruchs des 
Fahrers eine langsame Bremsung durch und sorgt in diesem 
Fall auch fur eine Entkupplung, so daS nicht we iter 
beschleunigt wird. 

In Figur 2 ist ein weiteres Aus fuhrungsbei spiel der 
erf indungsgemafien Vorrichtung dargestellt . Die gleichen 
Komponenten sind hier uber einen Bus 15 verbunden. Dieser 
Bus vereinfacht die Verbindung zwischen den einzelnen 
Komponenten. Alle Komponenten, die an den Bus 15 
angeschlossen sind, weisen einen Baustein auf, der die 
Kommunikation uber den Bus 15 steuert . Solch ein Baustein 
ist ein geeigneter Mikrokont roller . 

Der Rechner 16, die Fahrzeugsensoren 20, die 
Navigationsvorrichtung 22, die Or tungs vorrichtung 21, sie 
Sende-/Empf angsstation 23 die Empf angsstation 24, der 
Speicher 25, der Bremsassistent 26 sind direkt an den Bus 15 
uber Datenein/ -ausgange angeschlossen. 

Ein Prozessor 17 ist uber einen Datenein/ -ausgang an den Bus 
15 angeschlossen und uber einen zweiten Datenein/ -ausgang an 
eine Signalverarbeitung 18. Uber einen zweiten Datenein/ - 
ausgang ist die Signalverarbeitung 18 mit einer Kamera 
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verbunden und uber einen dritten Datenein/ -ausgang der 
Signalverarbeitung 18 ist ein Mikrophon 31 angeschlossen. 

Eine Signalverarbeitung 27 ist uber einen ersten Datenein/ - 
ausgang an den Bus 15 angeschlossen. Uber einen zweiten 
Datenein/ -ausgang ist die Signalverarbeitung 27 an einen 
Lautsprecher 28 angeschlossen. Uber einen dritten Datenein/- 
ausgang ist die Signalverarbeitung 27 an eine optische 
Anzeige 29 angeschlossen. 

Die Funktion der Komponenten und ihres Zusammenwirkens ist 
dieselbe wie bei Pigur 1 beschriebene . Es sind die gleichen 
Begriffe verwendet worden, wobei die Signalverarbeitung 18 
der Signalverarbeitung 3 entspricht und die 
Signalverarbeitung 27 der Signalverarbeitung 12. 

Die Zahl der Komponenten der in Figur 1 und 2 beschriebenen 
erf indungsgemaSen Vorrichtungen und die Zahl der 
Komponenten, die mit diesen Komponenten verbunden sind, kann 
je nach Ausfuhrungsf orm schwanken. 



WO 01/32482 



- 12 - 



PCT/DE00/03645 



Anspruche 

1. Vorrichtung zur f ahrerzustandsabhangigen Steuerung, wobei 
die Vorrichtung einen Rechner (1, 16) aufweist, wobei der 
Rechner (1, 16) mit Datenquellen (5-10, 20.25), mit Mitteln 
(11, 26) zur Steuerung von Fahrzeugkomponenten und mit 
Mitteln (12-14, 27-29) zur optischen und/oder akustischen 
Darstellung verbunden ist, dadurch gekennzeichnet , da£ die 
Vorrichtung Mittel (2-4, 17-19, 30, 31) zur 

Zustandserkennung des Fahrers aufweist, die mit dem Rechner 
(1, 16) verbunden sind und da& die Mittel (2-4, 17-19, 30, 
31) zur Zustandserkennung des Fahrers dem Rechner (1, 16) 
den Zustand des Fahrers mitteilen, so dafi der Rechner (1, 
16) in Abhangigkeit von einem Zustand des Fahrers die 
Datenquellen (5-10, 20-25), die Mittel (11, 26) zur 
Steuerung von Fahrzeugkomponenten und die Mittel (12-14, 27- 
2 9) zur optischen und/oder akustischen Darstellung steuert. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da£ 
die Vorrichtung mit einer Or tungs vorrichtung (6, 21) als 
Datenquelle verbunden ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Vorrichtung mit Fahrzeugsensoren (5, 20) als 
Datenquellen verbunden ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3 , dadurch gekennzeichnet, da& 
die Vorrichtung mit einer Sende-/Empfangsstation (8, 23) als 
Datenquelle verbunden ist. 
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5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , dafi 
die Vorrichtung mit einer Navigationsvorrichtung (7, 22) als 
Datenquelle verbunden ist . 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Vorrichtung mit einem Speicher (10, 25) als Datenquelle 
verbunden ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daJS 
die Vorrichtung mit einem Bremsassistenten (11, 26) als 
Mittel zur Steuerung von Fahrzeugkomponenten verbunden ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Mittel zur Zustandserkennung des Fahrers eine Kamera (4, 
19), ein Mikrofon (30, 31) und einen Prozessor (2, 17) 
aufweisen. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Komponenten der Vorrichtung 
und die Komponenten, die mit der Vorrichtung verbunden sind, 
uber einen Bus (15) verbunden sind. 
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